Fliegen 1m Gebirge

Vorbereitung und Durchfﬁhrung
elnes Flugs mit dem o
Motorsegler 7 R




Fliegen m Gebirge ?

LU FTFAH RT / Stuttgarter Maschine in der Schweiz zerschellt

iinf Tote bei Flugzeugabsturz in den Bergen

Auch drei Kinder unter den Opfern - Experten weisen auf hohes Risiko yon Alpeniiberqyerungen hin

ABSTURZ / Ungliick-spil'ot wurde vor Abflug gewamnt

- .Fliegen Sie nicht!”

'Der beim Absturz seiner cherheit aus. Dennoch sei Ko

s mit der Stuttgarter Staatsan .
Cessna getdtete Stuttgarter . .° oecnommen worden Artikel aus

Pilot soll vor seinem Abflug  ...;ursache  sei verm

vor dem Unwetter in den Al-  menschliches Versageln,. erl "Schwibisches
en gewarnt worden sein. - gestern Untersuchungsleiter ]
p g Ntner Neaf NMar Ctittaartor os Tagblatt "

B ABSTURZ: Ein Kleinflugzeug
hat das Kabel der Seilbahn Attelas
im Schweizer Wallis gerammt. Dem
Flugzeug wurde eine Tragfliche ab-
gerissen; es stlirzte ab, der 74-jih-

rige Pilot kam ums Leben. Das Kabel ’
der Seilbahn, die den Betrieb noch
nicht aufgenommen hatte, hielt.
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Wetterlage > Alpenhoch
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Wetterlage » Siidféhnlage 1

A Typischerweise liegt
tiber der Biscaya oder
im Raum Nordfrank-
reich, Armelkanal ein
Tietdruckgebiet

und

A cin kleinréumiges
Hoch uber Ober-

italien oder dem
Balkan.

1020 1020

Druckverteilung am Boden
)\




Wetterlage » Siidféhnlage 2

A Auf der 500
hPa- Karte ist

deutlich der
" Féhntrog"

zu sehen.

A Die Isobaren
weisen die

typische S-Form

auf, die sog.

"Fohnlinie".




Vorbereitung » 3sat-Videotext

x Kein Alpenﬂug ohne grﬁndliche

Wetterinformation!

Einen ersten Uberblick tiber das Wettergeschehen in den Alpen kann
man sich bequem und kostenfrei zuhause am Fernseher autf den
Videotexttafeln von 3sat verschaffen.

Die Ubersichtsseite 670 in 3sat-text sicht etwa wie folgt aus:

3zat Flugwetteriibersicht (Tafel 670) Tafel
MET AR (CH) 671
Flagwetter Osterreich b7
Flugwetter Schweiz b7
segelflugwetter Schweiz (Gommer) 674
GAFCE (CH) 675
TAF (CH) 676




Vorbereitung > Wetter

4a Wetter—Selfbriefing im Internet

Flugwetter im [nternet

URL

Hinwelse

http:ffarwrw, dwd. de

DD - kostenp flichtly

http: /e, austrocont rol, co,at/wetter /T wetter html

seterrelchische Elngangsselte mit
welterer Auswahl - Anmeldung
erford erlich - frel

hrtp:/fararwr, toet eoschiwelz, chid ef Frelzen /Flugsport/Ind
exFlugsport. shtml

schiwelzer Elnganesseite mit
welterer Auswahl - fTel

http:fiberg helm, atfandenf42001 3/fliegerfwerter.htm

sehr pute Elngangsselte mit vielen
welteren Linls - fTel

http: /e, wetterzentral e de

sute Alternative zu DWD, aber
leein GGAFOER o4, - frel

http: /e, wetterklick. de

sehr pute Eingangsselte,
“Wetterlarten, kein GAFOR - fIel

http: ffararw, wett e, cotn

sehr pute Wetterselte mit
Flupwepplanung - flel
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Wetter » AustroControl

YWifetter heute

Flugwetter
IFR-Filaten
WFR-Filaten
Segelflieger

Hinge- und
Paragleiter
Ballanfahrer

P rood ukd-

FAQ - Frequently

Wietterlexikon

YWetter Dermo

Links

o Coptrol  Flugsicherypng  Fliegep EERVISiTTaEm  Partper |

Flugwetter-Service fur VFR-Piloten

Flugwetter-Infarmationen fir Flige nach Sichtflug-Bedingungen:

v

METAR, TAF  Warnungen Osterreich und Umgebung

Flunwetter-Warnungen Osterreich

Pilatenberichte Osterreich und Umgebung

Flugwetteribersichten Osterreich

Wetterkaen (ALPFOR, GAFOR, Wind-Temperatur-FPragnose)

|E-Satellitenbild Europa

YWetterradarbild Osterreich

Vv V||V |V VYT

Datenabfrage fir Flugstrecke

@ 2000, Osterreichizche Gesellschatt fir Zivilloffaht mbH, &-1030 Wien, Schnirchgasse 11
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Wetter » GAFOR-Strecken Schweiz

Wolkenuntergrenze

lber Bezugshbhe

in ft
M7 | D4 D1

2000

Basel

1000

M8 | M5 | M2

500

Samedan




Flugvorbereitung

A AJS- Selfbriefing im Internet

Flugberatung im Internet

URL

Hinwelse

http:ffwranr, dfs. defFlight_Preparation/Flugberatung/
fugberatung bl

DES-Eingangsselte mit welterer
Augwahl

http: s austrocont rol. co, atfals/zerman/f als.html

ssterrelchische Eingangsselte mit
welterer Auswahl - Anmeldung
erford erlich - frel

http:/farar swisspsa, du/briefing hrm

schwelzer Eingangsselt e mir
welterer Augwahl - el

— Bei diesen Stellen kann auch der Flugplan uber das Internet

aufgegeben werden.

~ Bei AustroControl gibt es auch Infos z. B. zu Hindernissen,

~ bei SwissPSA zu aktiven SchieBgebieten (KOSIF).
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Flugvorbereitung » Schweiz

Briefing

Links zur
Flugvorbereitung

KOSIF

AOPA Flyman
(Flugplatze + Infos)
Wetter CH (SmA
Seqgelflugwetter
Metar Europa
TAF Europa

18h TAF Europa
Wetterradarbild

Radarbild Gross

Radar Region Zlrich

Georgs Wetterzentrale
NZZ Wetter

Meteo-Infos
Das Wetter in Europa

* Flugvorbereitung
* Info's fiir Piloten
* Links

SATELLITE ANALYSIS L -

WT: 02002
B FLT GMNIFK

= W | = =
FILOT SCHOOL
ASSO0OCIATIORM

Loy prresonre - F. 2 - Ircezine rads Vi
gh presmre B il eI 3 L ai i ¢
Colil ot W fog

wurm [ranl se o raln

vadmled vl o RO T

US Airforce Satelitenbild-Analyse (Sembach)

Ausschnitt aus der schweizer Briefing - Seite




Leistungsgrenzen

groflere Flughohe
hohere Temperatur geringe re Luftdichte

hohere Luftfeuchte geringere Leistung

geringerer Luftdruck

Treten mehrere dieser Faktoren autf, ggt. zusammen
mit hohem Fluggewicht, sind die Folgen meist fatal!

© 2002 Gerd Pfeffer
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Leistungsgrenzen » Hohen

A QNH - Hohe
A wahre Hohe

~ = temperaturkorrigierte QNH - Hohe

A Druckhohe
~! = Hohe tuber Druckflache 1013,2 hPa

4 Dichtehohe

A= temperaturkorrigierte Druckhohe

X Dichtehohe bezeichnet keine Flughohe, sondern die dort
herrschende Luftdichte. Diese ist ausschlaggebend fur die

Flugleistungsdaten.




Leistungsgrenzen » Hohenmesser 1

x "Vom Hoch ins m /,'?-3?7 /(/ %}_;

© 2002 Gerd Pfeffer

Tiet geht schief" < kgig/ \\ ﬁ::.

A Ohne Nachstellen des 'x\:‘*\\ Ny |
Hohenmessers " gleitet" },. oo

das Flug—

zeug bei konstanter s
Anzeige auf der - / ‘\‘\

absinkenden Druck- o _ ) ]\,
fliche nach unten, verliert ., [ d Y
also Hohe. HE :
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Leistungsgrenzen » Hohenmesser 2

A |n warmerer Luft als Standard, Angezeigte Flughohe:

ﬂiegt das Flugzeug hoher » 10.000 ft

als angezeigt bzw. ist die e

Anzeige 7u niedrig. _______ _— 10.000 ft
4 Beim Flug von warmer -

in kalte Luft bei kon- Warme

N . Luft, Luft

stanter Hohenanzeige, e mit Kalte

wird in Wirklichkeit als Standard- Luft,

. Standard tempe- kalter
Hohe verloren. atur s
x "Von Warm nach Kalt . Sitandard

wird man nicht alt" .
Gleicher Luftdruck
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Leistungsgrenzen » Dichtehohe 1

A Dichtehohe
ist die Hohe, in
der das Flugzeug
glaubt, dal3 es sei

- und sich dem-

entsprechend
verhalt.

MSL

996 hPa

1013,2 hPa
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Anderung der Dichtehshe um ca. 120t/ 1° C Abweichung von Standard




Leistungsgrenzen » Dichtehohe 2

A Stuttgart EDDS liegt im Hochgebirge
= Platzhohe: 1.300 ft
= QNH 1002 hPa (Tietdrucklage)
= Temperatur Giber der Piste 30° C

~! Differenz QNH/1013 hPa = 11 hPa = 11 x 30 ft = 330 ft
= Druckhohe 1.630 ft

~ ISA-Temperatur in 1.630 ft = 12° C
Temperaturdifferenz Piste/ISA = 30°-12°=18°C

- Dichtehéheéinderung 120 ft pro 1°C Temperaturabweichung
18 x 120 = 2.160 ft

I aktuelle Dichtehohe = Druckhdhe + Abweichung
= 1.630ft + 2.160 ft = 3.790 ft

x Die Dichtehohe entspricht damit den Bedingungen eines

Platzes im Hochgebirge, wie z.B. Mauterndorf in Osterreich.

© 2002 Gerd Pfeffer




Leistungsgrenzen > Dienstgipfelh('ihe

Steigleistungstabelle fiir PA 28 - 181

Héhe Temperatur in ° C
ot BT e ISA
MSL 941 230 820 760 700 730
1.000 230 820 760 700 540 670
2000 220 760 700 640 580 610
2000 760 700 640 580 5200 550
4000 700 640 580 520 460) 4510)
5.000 640 580 520 460 400) 430)
6.000 600 540 480 420 360 350
7.000 540 480 420) 360 300 330
3.000 430 4210) 360 300 ~_240 270
9000 420) 360 300 240 S\ 210
10.000 360 300 240 180 150
11.000 300 240 180 120 a0
12.000 240 180 120 &0 0 30)

oteigeeschwindighett in ft / min

A [n Dienstgipfelh('ihe
(100 ft/min = 0,5 m/s)
werden fur 1.000 {t

Héhengewinn
10 Minuten benétigt!

> Dienstgipfelhche
SE 25 C 2000:
~ 4.000 m
e Passhohe: 9.500 ft
e Hohenreserve: 2.000 ft
e QNH 994 hPa
e Temp. in Flughthe 3°C

x Bei einer aktuellen Dichtehohe von ~ 13.200 ft

wird der "Falke" den Pass nicht ﬁberﬂiegen konnen!




Leistungsgrenzen » Starttabelle

Gegen- Druckhohe Uber Meeresniveau (m) / QFE (hPa)
Wi nd-

Kormpo- ‘ﬁg 0/1013 400/966 800/921 12001877
ﬂ;ﬂte =i Sz =i Sz =i 52 =i Sz
(k) I I T A O A T I T A O I I A

0| 175 | 301 | 198 | 334 | 224 | 372 | 254 | 417
o |15 | 201 | 338 | 227 | 377 | 258 | 420 | 294 | 471
30 | 229 | 378 422 | 296 | 474 | 338 | 533
o | 141 | 254l Ny | 283 | 183 | 316 | 20~
5 |15 | 163 | 286 | N\ > 320 | 211 | 358
30 | 186 | 321 | 212 | 360 | 243 | 405 457

0| 111 | 209 | 126 | 236 | 145 | 265 207
10 |15 | 128 | 238 | 150 | 268 | 168 | 301 | 195 | 340
30 | 148 | 270 | 170 | 302 | 196 | 342 | 227 | 387

403

S, - Startrollstrecke Super Dimona HK 36 TC
S, - Startstrecke uber 15 m hohes Hindernis
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Leistungsgrenzen » Starttabelle

Startstreckentabelle fur PA 28-181

Hohe Startstrecke tiber 15 m Hindernis in Meter

in ft 0° Klappen 25° Klappen

MSL 56181) 50(1)3 : /—
1.000 630 580 A
2.000 710 640

3.000 800 /720 \
4.000 900 \ 810\ <
5.000 1.020 Nogg” ooz
6.000 1.130 990
7.000 1.260 1.200

Windstille, Hartbahn, max. Startgewicht, Standardatmosphare
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Flugdurchfiihrung » Passiiberflug

A Hohenreserve (1.000 - 2.000 ft GND) bereits weit

vor dem Pass erﬂiegen. Diese kann zum schnelleren

Durchﬂug von Abwinden in zusatzliche Fahrt um-

gesetzt werden.

A Auf Turbulenz
gefaBt sein.

A Max. zuléissige
Belastungsgrenze
beachten!

g
N,
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Flugdurchfiihrung » Horizont

4 Der nattirliche Horizont liegt im Bereich des BergfuBes
ca. 8 - 10 km voraus.

® Die Orien-
tierung an
den Gipfeln
fuhrt zu
dauernder
Steigtluglage
mit der

Gefahr des

Uberzichens.
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Flugdurchfiihrung » Passanflug

A Pisse und Bergriicken nie direkt (90%), sondern
immer im 45°-Winkel an- und tiberfliegen.

® So bleibt gentigend
Raum zum Ab-
drehen, falls in
Abwind geraten

oder erkannt wird,

dal3 Wolken hinter
dem Pal3 den Weg

Versperren .
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Flugdurchfﬁhrung > Im Tal

A [m Tal:
Rechts und hoch, nie tief und in der Mitte!

b R
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Flugdurchfiihrung » Tauschungen

4 Das gilt entsprechend

A Wird entlang einer Berg-
wand geflogen, besteht
die Tendenz die Fluglage
senkrecht zur Wand
auszurichten. Das fuhrt

zum Schiebezustand.

bei flach geneigten

Hanglagen (Fluglage

parallel zum Hang).
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Flugdurchfiihrung » Karte

e

T o A
*8Mammerssac

' ==

il v *
INNSBRUCK
ELEV 581 M 1906 FT

["Twr 120.10 MHZ

APP 118.27 MHZ
124.40 MHZ
126.02 MHZ
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Flugdurchfiihrung » ICAO-Karte

A X, T Y ST SRR NG

g g N 9008 2ol [

s P2 = NG N T
= 'k A= ! * E

i prh Pl 1y
i - Lo N 7. ey L i v

A 5 den ICAO-Karten Schweiz und Osterreich sind die

Hohenlinien eingezeichnet.




htﬂugstrecken

1C

herheit > S

1C

S

A Veroffentlichte Sichtﬂugstrecken nltzen!

19J1°)d P1PD ¢00C ©




© 2002 Gerd Pfeffer

Sicherheit » ELT

x Keln Flug in die Alpen ohne ELT!

A Das ELT sendet bordnetzunabhéingig auf der inter-

nationalen Notfrequenz

121.50 MHz.

4 Bei aktiviertem ELT
nach jeder harten
Landung 121.50 MHz

abhoren.
ELT-Schalter

A Test nur in den

ersten 5 Minuten

nach der vollen Stunde

flir max. 10 Sekunden zuléssig.

ELT-Sender

ON Aktivierung zu Testzwecken oder in einer Notsituation,
wenn das ELT nicht automatisch aktiviert wurde.

AUTO automatische Aktivierung

OFF Deaktivierung des ELT, nachdem es z.B. nach einer
Notlandung ausgel&st hat.




Sicherheit » Umkehrkurve

2 Faustregel:
75 kt Fahrt mit 45° Querlage

= 300 m Kurvendurchmesser

GEE;PT;”;{?@- Kurvendurchmesser in Meter

110  |1800 |1405 (1134 | 935 | 781 | 655 | 550 | 459 | 378

100 |1487 (1161 | 938 | 773 | 645| 541 | 454 | 379 | 313

90 [1205| 940 | 759 | 626 | 523 | 438 | 368 | 307 | 253

80 952 | 743 | 600 | 495 | 413| 346 | 291 | 243 | 200

70 T29 | 569 | 459 | 379 | 316 | 265 | 223 | 186 | 153

60 535 | 418 | 338 | 278| 232| 195 | 164 | 136 | 113

50 372 | 290| 234 | 193| 161| 135 | 114 | 95| 78

20° | 25° | 30° | 35° | 40° | 45° | 50° | 55° | B0°

Querneigungswinkel
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Sicherheit » Wetter

4 Piloten mit geringer Erfahrung sollten auf einen Alpenﬂug
verzichten oder diesen rechtzeitig abbrechen
® bei Fohnlagen,

® bei Windstarken
> 20 - 25 ktin Flughéhe

® bei der Wettermeldung
"Alpen in Wolken"

® bei beobachteter
Gewitterbildung

® bei Schauertéitigkeit

(auch im Sommer) und

® bei zu tiefer Wolkenbasis tiber den Passen.




Sicherheit » Human factors

A Zonen der P
. . Flughthe | ;1400 | ZOnen der Hohenkrankheit
Hohenkrankheit

ft m | mmHg
28.000 | 9.000 45 | Tadliche Zone

26.500 | 8.500 48

=+ In gréBerer Hohe droht 22000 80001 32 .
213500 | 7.500 56 Kntische Schwelle

Sauerstoffmangel 22,000 | 7.000 60 | Zone
20.500 | 6.500 65 | unvollstandigerK otnpensation
19.000 | 6.000 70
17.500 | 5.500 75
16.000 | 5.000 80
14.500 | 4.500 85
13.000 | 4.000 97 Stirungsschwelle
11.500 | 3.300 98 | Zone vollstandiger Kompensati
10.000 | 3.000 105
8.000 | 2.500 112 | Reaktionsschwelle
6.500 | 2.000 119
5000 | 1500 126 | Indifferenzzone
MSL 160
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Sicherheit » Human factors

A Symptome

der Hohenkrankheit

+ Werden erste Symptome
bemerkt, mul} sofort Hohe
aufgegeben werden, um in
sauerstoffreichere Luft-
schichten unterhalb von

10.000 ft zu sinken!

4 Anfangssymptome:
+ Miidigkeit und Benommenheit
=+ Warme- und Kaltegefiihl in der Haut
<+ Ohrensausen
=+ Druckgefiihl im Kopf
+ Gefiihlsstorungen in den Extremitaten

== Sehstérungen und Schwindel

< Ausgepragte Symptome:
+ Gesichtsfeldeinschrankungen
+ Klopfen und Himmern im Kopf
=+ Konzentrationsschwache
=+ Euphorie und Kritiklosigkeit
=+ Muskelzucken und

BewuBtseinseintrﬁbung
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Sicherheit

x Machen Sie eine Alpeneinweisung bevor
Sie das erste Mal ins Hochgebirge ﬂiegen!

Wichtiger Hinweis:

Die wiedergegebenen Informationen, Hinweise, Ratschlage und Flugmanéver wurden mit groBtmoglicher
Sorgfalt zusammengestellt. Trotzdem sind Fehler niemals ganz auszuschlieBen. Es kann daher weder eine
Garantie noch eine sonstige rechtliche Verantwortung oder Haftung fiir den Inhalt oder irgendwelche
Folgen tibernommen werden, die auf moglicherweise fehlerhafte Angaben zuriickzufiihren sind.

Fir die Mitteilung eventueller Fehler, anderer Hinweise oder von Verbesserungsvorschlagen ist der Autor
stets dankbar.




